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Zusammenfassung 
Transponder fur Reifen 

10 Die Erfindung betrifft Transponder der an einem Reifen angebracht ist, wobei der 
Transponder zumindestens einen Transponder-Chip sowie eine Transponder- Antenne 
umfasst und in ein Substrat eingebettet ist, und das Substrat iiber ein Mittel mit einer 
Reifeninnenseite in Verbindung steht. 

Urn einen Transponder mit einer moglichst hohen Dauerfestkeit bereitzustellen, wird 

Substrat und der Reifeninnenseite angeordnete Verbindungsstruktur in Form einer weichen 
oder gleitenden Lagerung derartig entkoppelt ist, dass keine oder nur minimale 
mechanische Spannungen auf das Substrat ubertragen werden. 
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Fig.l 



FIG. 1 
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5 Beschreibung 

Transponder fur Reifen 

Die Erfindung betrifft einen Transponder, der an einem Reifen angebracht ist, wobei der 
Transponder zumindestens einen Transponder-Chip sowie eine Transponder- Antenne 
umfasst und in ein Substrat eingebettet ist, und das Substrat uber ein Mittel mit einer 
Reifeninnenseite in Verbindung steht. 

i iauj>puiiuci weruen lm Keiren rur verschiedene Aufgaben eingesetzt. Hierzu zahlt 
15 insbesondere eine Reifenidentifikation, mit der ein Automobilhersteller u. a. schnell sowie 
automatisiert feststellen kann, aus welchem Reifenwerk ein bestimmter Reifen geliefert 
wurde. Andere Aufgaben konnen eine Luftdruckiiberwachung, eine Temperaturmessung, 
die Messung von mechanischen Spannungszustanden im Reifen oder eine Messung der 
zuriickgelegten Laufleistung des Reifens umfassen. Moderne Transponder bestehen aus 
20 einem Elektronikbauteil bzw. -Chip, in dem Sensorelemente angeordnet sein konnen 
^ sowie aus einer an dieses Elektronikbauteil angeschlossenen Antenne. 

Ein Problem bei Reifentranspondern ist mit der Anordnung des Transponders im Reifen 
verbunden. Die DE 44 26 022 CI zeigt beispielsweise einen Transponder, der in einem 

25 sogenannten Container angeordnet ist, der wiederum fest an die Reifeninnenseite geklebt 
wird. Sowohl der Container, der die Funktion eines Gehauses hat, als auch die zwischen 
Transponder und Reifeninnenseite liegende steifere Tragerschicht sind fest mit dem 
Transponder verbunden. Ein wesentlicher Nachteil dieser Verbundanordnung besteht 
darin, dass im Betriebszustand des Reifens durch die auftretenden Deformationen hohe 

30 Beanspruchungen auf den Transponder ubertragen werden, die entweder zur Beschadigung 
der Transponder- Antenne oder zum Bruch der Verbindungsstelle zwischen Transponder- 




Beschadigungen nicht mehr zur Dateniibertragung eingesetzt werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Transponder zum Einbau in einen Reifen 
bereitzustellen, der eine moglichst hohe Dauerf estkeit besitzt. 

Gelost wird die Aufgabe gemafl den kennzeichnenden Merkmalen von Anspruch 1 
dadurch, dass das Substrat von der Reifeninnenseite iiber eine zwischen dem Substrat und 
der Reifeninnenseite angeordnete Verbindungsstruktur in Form einer weichen oder 
gleitenden Lagerung derartig entkoppelt ist, dass keine oder nur minimale mechanische 
Spannungen auf das Substrat iibertragen werden. 

Ein Vorteil der Erfindung ist insbesondere darin zu sehen, dass durch die weiche oder 
gleitende Lagerung die auf den Transponder einwirkenden Beanspruchungen wesentlich 
reduziert werden. Bei dieser erfindungsgemaBen Anordnung wird sowohl der Anteil der 
auf den Transponder ubertragenen Schubspannungen und Normalspannungen 
vernachlassigbar klein. Diese Wirkung gilt ebenso fur die Biegewechselbeanspruchung, 
die im Betriebszustand des Reifens auf den Transponder einwirkt und durch die erzielte 
Entkopplung erheblich reduziert wird. Der Transponder besitzt dadurch insgesamt eine 
bedeutend hohere Dauerfestigkeit. 

In einer vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass die 
Verbindungsstruktur als Kissenlagerung ausgebildet ist. Bei dieser Form der Entkopplung 
ist zwischen dem Transponder und der Reifeninnenseite ein weiches Materialkissen 
angeordnet. Die Kissenlagerung ist eine besonders einfach zu realisierende Konstruktion, 
um dadurch eine Entkopplung zu erreichen. 

In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass die 
Kissenlagerung aus einer Silikonschicht besteht. Silikon besitzt viskoelastische 
Materialeigenschaften und ist deswegen fur eine weiche Lagerung besonders geeignet. 
Ferner lasst sich dieses Material einfach verarbeiten. 
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In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass die 
Kissenlagerung aus einem Luft-, Gel- oder Schaumstoffkissen besteht. Durch diese 
Materialien lasst sich ebenfalls auf eine einfache Weise eine weiche Lagerung erzielen. 

5 

In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass die 
Kissenlagerung aus einem Moosgummi besteht. Dabei handelt es sich um ein 
geschlossenzelligen Elastomerschaum, welcher zusatzlich dampfende Eigenschaften 
besitzt, um die auftretenden Beanspruchungen zu kompensieren. 

In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass die 
Kissenlagerung eine stegartige Struktur aufweist. Die stegartige Verbindungsstruktur tragt 
zu einer erhohten Entkopplung zwischen Transponder und Reifeninnenseite bei. 

15 In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass das 
Substrat und die Kissenlagerung von einem Flicken uberdeckt wird, der mit der 
Reifeninnenseite verbunden ist. Auf diese Weise kann auf eine Verklebung zwischen den 
in das Substrat eingebetteten Transponder und der Kissenlagerung verzichtet werden. 
Infolgedessen werden zwischen dem Transponder und der Kissenlagerung nur noch 

20 vernachlassigbare Schubspannungen ubertragen. 

In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass das 
Substrat von einem Flicken uberdeckt wird, der mit der Reifeninnenseite verbunden ist, 
wobei zwischen dem Substrat sowie der Reifeninnenseite ein Trennmedium angeordnet ist, 
25 auf dem sich das Substrat gleitend bewegen kann. Bei dieser Anordnung kann sich der in 
das Substrat eingebettete Transponder gleitend auf dem Trennmedium bewegen, wodurch 
nur sehr geringe Schubspannungen auf den Transponder ubertragen werden. Eine 
vorteilhafte Ausfuhrungsform des Trennmediums ist eine Folie. 

30 In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass zwischen 
dem Substrat und dem Flicken ein Trennmittel angeordnet ist. Das Trennmittel, z. B. in 



Form eines Pulvers, Gels oder einer Losung, unterbindet eine Adhasion zwischen dem in 
das Substrat eingebetteten Transponder und dem Gummimaterial des Flickens. Dadurch 
konnen vom Flicken ebenfalls nur geringe Schubspannungen iibertragen werden. 

In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass der 
Flicken an mindestens einer Stelle luftdurchlassig ist. Auf diese Weise liegt in dem 
Hohlraum zwischen Flicken und Reifeninnenseite der gleiche Luftdruck vor, wodurch die 
Beanspruchung des Transponders im Betriebszustand des Reifens niedriger ausfallt 

In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass das 
Substrat in einem Fluid in einer Kavitat des Flickens gelagert ist. Der in das Substrat 
eingebettete Transponder ist dabei freischwimmend in dem Fluid gelagert, so dass weder 
Schub- noch Normalspannung auf das Substrat ubertragen werden konnen. 

In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass das 
Substrat iiber mindestens einen Verbindungssteg, das die Verbindungsstruktur bildet, mit 
der Reifeninnenseite in Verbindung steht. Bei dieser Ausfuhrungsform liegt eine 
pilzformige Verbindungsstruktur vor, die sich ebenfalls durch einen hohen 
Entkopplungsgrad zwischen Transponder und Reifeninnenseite auszeichnet 

In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass das 
Substrat iiber eine Rast- oder Schnappverbindung mit dem Verbindungssteg verbunden 
wird. Auf diese Weise lasst sich der Transponder einfach mit dem Verbindungssteg 
verbinden und wenn notwendig ebenfalls wieder trennen. 

In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass das 
Substrat eine der Reifeninnenseite angepasste bogenformige Gehausekontur aufweist 
Dadurch wird sichergestellt, dass der Transponder auch beim Latschein- und Latschauslauf 
nicht mit der Reifeninnenseite in Kontakt tritt. 
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In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass das 
Substrat in einem Flicken angeordnet ist, der nur in einem oder mehreren Teilbereichen 
fest mit der Reifeninnenseite verbunden ist. Bei dieser Ausfuhrungsfonn konnen ebenfalls 
nur minimale Schubspannungen auf den Transponder iibertragen werden. 

5 

In einer weiteren vorteilhaften Weiterbildung der Erfindung ist vorgesehen, dass zwischen 
dem Flicken und der Reifeninnenseite ein Trennmedium angeordnet ist. Das Trennmedium 
verhindert eine Adhasion zwischen Flicken und Reifeninnenseite, wodurch der 
Entkopplungseffekt gesteigert wird. 

Anhand mehrerer Ausfiihrungsbeispiele soil die Erfindung naher erlautert werden. Es 
zeigen: 

Fig. 1: einen auf einer Reifeninnenseite angeordneten in einem Substrat eingebetteten 
15 Transponder mit einer Kissenlagerung als Verbindungsstruktur 

Fig. 2: eine Kissenlagerung mit einer stegformigen Verbindungsstruktur 
Fig. 3: eine mit einem Flicken abgedeckte Verbindungsstruktur 

Fig. 4: eine Verbindungsstruktur, bei der zwischen Transponder und Reifeninnenseite ein 

Trennmedium angeordnet ist 
20 Fig. 5: einen Transponder, der in einem Fluid in einer Kavitat des Flickens angeordnet ist 
Fig. 6: einen in ein Substrat eingebetteten Transponder, der liber zwei Verbindungsstege 

mit der Reifeninnenseite in Verbindung steht 
Fig. 7: einen in ein Substrat eingebetteten Transponder, der uber eine rohrenformige 

Halterung mit der Reifeninnenseite in Verbindung steht 
25 Fig. 8: einen in ein Substrat eingebetteten Transponder, der uber eine Schnapp-Verbindung 

mit einem Verbindungssteg in Verbindung steht. 
Fig. 9: einen in einen Flicken angeordneten Transponder, der nur in einem Teilbereich mit 

der Reifeninnenseite in Verbindung steht und 
Fig. 10: die Draufsicht des in Figur 9 dargestellten Ausfiihrungsbeispiels. 
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Figur 1 zeigt einen auf einer Reifeninnenseite 3 angeordneten in ein Substrat 4 
eingebetteten Transponder 1 mit einer Kissenlagerung 2 als Verbindungsstruktur. Der 
Transponder setzt sich aus dem Transponder-Chip 5 und der Antennenspule 19 zusammen, 
die in ein Substrat 4 eingebettet sind. Das Substrat 4, welches die Funktion eines Gehauses 
5 besitzt, kann sich beispielsweise aus Epoxid-Harz, einem Kunststoff, Gummi, Elastomer 
oder einer Folie zusammensetzen. Der Transponder 1 steht somit nicht in direkter 
Verbindung mit der Kissenlagerung 2, die die Verbindungsstruktur zur Reifeninnenseite 3 
darstellt. Die Kissenlagerung 2 kann sich aus verschiedenen weichen Materialien 
zusammensetzen, insbesondere aus einem Silikon-Material. Es ist ebenfalls moglich, dass 

^10 die Kissenlagerung aus einem Luftgel oder Schaumstoffkissen besteht. Das Substrat 4 wird 
beispielsweise iiber eine Klebeverbindung mit der Kissenlagerung 2 verbunden. Im 
Substrat 4 kann eine Offnung 6 vorgesehen sein, iiber die der im Reifenhohlraum 
vorliegende Luftdruck gemessen werden kann. Diese Offnung 6 ist ebenfalls bei den 
Ausfuhrungsbeispielen in den nachfolgenden Figuren vorgesehen. Die Kissenlagerung 2 
15 hat die Funktion, den Transponder 1 und das ihn umgebende Substrat 4 von der 

Reifeninnenseite zu entkoppeln, indem die Kissenlagerung 2 die von der Reifeninnenseite 
3 einwirkenden Verformungen und Spannungen groBtenteils absorbiert. Wahrend auf der 
zur Reifeninnenseite 3 gewandten Seite der Kissenlagerung 2 die auftretenden 
Deformationen und mechanischen Spannungen sehr groB sind, liegen auf der 
20 gegeniiberliegenden Seite der Kissenlagerung 2 nur noch vernachlassigbare 

^ Spannungszustande oder Deformationen vor. Auf diese Weise werden kaum Spannungen 
oder Deformationen auf das umgebende Substrat 4 des Transponders 1 tibertragen, 
wodurch die Dauerfestkeit des Transponders 1 erheblich gesteigert wird. 

25 Die Figur 2 zeigt eine Kissenlagerung 2 mit einer stegformigen Verbindungsstruktur. In 
dieser sowie in den nachfolgenden Figuren wird der Transponder mit Transponder-Chip 
und Transponder- Antenne nicht explizit dargestellt. Es ist jeweils nur das Substrat 4 
dargestellt in das der Transponder mit seinen Bauteilen eingebettet ist. Das Gleiche gilt fur 
die Offnung 6 in der Figur 1. Die Kissenlagerung 2 unterscheidet sich von dem ersten 

30 Ausfiihrungsbeispiel in Figur 1 dadurch, dass die Kissenlagerung mehrere Ausnehmungen 
9 aufweist. Diese Ausnehmungen 9 tragen zu einer Reduzierung der Steifigkeit der 
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Kissenlagerung bei. Auf diese Weise wird die Spannungsiibertragung von der 
Reifeninnenseite auf den Transponder 1 bzw. das umgebende Substrat weiterhin reduziert. 

Die Figur 3 zeigt eine mit einem Flicken 10 abgedeckte Verbindungsstruktur. Dieses 
5 Ausfuhrungsbeispiel stimmt im Wesentlichen mit dem ersten Ausfiihrungsbeispiel in Figur 
1 iiberein. Der in das Substrat 4 eingebettete Transponder wird mit Hilfe eines Hickens 7 
auf der Reifeninnenseite 3 gehalten, wodurch keine klebende Verbindung zwischen der 
Kissenlagerung 2 und dem den Transponder umgebenden Substrat 4 notwendig ist Durch 
die freie Beweglichkeit des Substrates 4 auf der Kissenlagerung 2 konnen nur minimale 
yfyo Schubspannungen iibertragen werden. 

Die Figur 4 zeigt eine Verbindungsstruktur, bei der zwischen dem Substrat 4 und der 
Reifeninnenseite 3 ein Trennmedium 1 1 angeordnet ist. Das Trennmedium 1 1 kann 
oeispieisweise aus emer Kunststoftfolie bestehen, auf dem sich der in das Substrat 4 

15 eingebettete Transponder 1 freigleitend bewegen kann. Auf diese Weise konnen lediglich 
vernachlassigbare Schubspannungen iibertragen werden. Zwischen dem Flicken 10 und 
dem Substrat 4 sollte ebenfalls ein Trennmittel vorgesehen werden, so dass eine Adhasion 
zum Gummimaterial des Hickens unterbunden wird. Als Trennmittel konnen 
beispielsweise eine Fett-, 01-, Pulver- oder Silikonschicht in Frage kommen, die in Form 

20 einer Losung oder Paste auf das Substrat 4 aufgebracht wird. Es ist ebenfalls denkbar, dass 
0 das gesamte Substrat 4 mit einem solchen Trennmittel beschichtet wird, urn damit auf das 
Trennmedium 1 1 verzichten zu konnen. Das Trennmittel hat wie das Trennmedium 1 1 die 
Funktion, eine Adhasion zwischen Substrat 4 und dem umgebenden Gummimaterial zu 
unterbinden. Auf diese Weise konnen nur geringe Schubspannungen auf das Substrat 4 

25 iibertragen werden, die zu einer Schadigung des Transponders fiihren wiirden. 

Figur 5 zeigt einen in ein Substrat 4 eingebetteten Transponder, der in einem Fluid 12 in 
einer Kavitat des Flickens 10 angeordnet ist. Der in das Substrat 4 eingebettete 
Transponder ist freischwimmend in dem Fluid gelagert, so dass weder Schub- noch 
30 Normalspannung auf das Substrat 4 iibertragen werden konnen. Als Fluid kann 
beispielsweise ein Silikon-Ol eingesetzt werden. 
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Figur 6 zeigt einen in ein Substrat 4 eingebetteten Transponder, der iiber zwei 
Verbindungsstege mit der Reifeninnenseite 3 in Verbindung steht. Die Verbindungsstege 
bestehen aus einem flexiblen Material und durch die geringe Steifigkeit der 
5 Verbindungsstruktur werden nur minimale Spannungen auf das Substrat 4 ubertragen. 

Figur 7 zeigt einen in ein Substrat 4 eingebetteten Transponder, der iiber eine 
rohrenformige Halterung 14 mit der Reifeninnenseite 3 in Verbindung steht. Das Substrat 
4 steht somit nur an seinen AuBenrandern mit der rohrenformigen Halterung 14 in 
>f 10 Verbindung, die wiederum mit der Reifeninnenseite 3 verbunden, beispielsweise verklebt 
ist. 

Figur 8 zeigt einen in ein Substrat 4 eingebetteten Transponder, der iiber eine 
Schnappverbindung 15 mit einem Verbindungssteg 20 in Verbindung steht. Bei diesem 
15 Ausfiihrungsbeispiel besitzt das Substrat 4 eine Aussparung, die zusammen mit dem 
pilzformigen Ende 13 des Verbindungssteges 20 eine formschliissige Verbindung 
sicherstellt. Ferner besitzt das Substrat 4 eine sichelformige AuBenkontur, die der Kontur 
der Reifeninnenseite angepasst ist. Auf diese Weise ist sichergestellt, dass das Substrat 4 
nicht mit der Reifeninnenseite 3 in Kontakt tritt. 

20 

^ Die Figur 9 zeigt einen in einem Flicken 16 angeordneten Transponder, der nur in einem 
Teilbereich mit der Reifeninnenseite 3 in Verbindung steht. Das Substrat 4 ist vollstandig 
in den Flicken 16 eingebettet. AuBerdem kann zwischen dem Flicken 16 und der 
Reifeninnenseite ein Trennmedium vorgesehen werden, welches ein Anhaften des Flickens 
25 16 an der Reifeninnenseite 3 verhindert. Auf diese Weise konnen wiederum keine 

Schubspannungen auf den Transponder ubertragen werden. Die partielle Verbindungsstelle 
18 des Flickens 16 kann beispielsweise iiber eine Klebeverbindung mit der 
Reifeninnenseite 3 in Verbindung stehen. 

30 Figur 10 zeigt die Aufsicht des in Figur 9 dargestellten Ausfuhrungsbeispieles. Der 
gestrichelte Kreis 4 zeigt die AuBenkontur des in das Substrat 4 eingebetteten 



Transponders. Der Flicken 16 steht nur tiber die partielle Verbindungsstruktur 18 mit der 
Reifeninnenseite in Verbindung. 
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Bezugszeichenliste 

(ist Teil der Beschreibung) 



I Transponder 

5 2 Kissenlagerung 

3 Reifeninnenseite 

4 Substrat 

5 Transponder-Chip 

6 Offnungskanal zur Reifeninnenseite 

^10 7, 8 Verbindungsstellen des Flickens zur Reifeninnenseite 

9 Ausnehmungen in Kissenlagerung 

1 0 Flicken bz w . Abdeckung 

I I Trennmedium 

12 Kavitat des Flickens 

15 13 pilzformiges Ende des Verbindungssteges 

14 Rohrenartiger Verbindungssteg 

1 5 Schnapp- oder Rast- Verbindung 

16 Flicken mit integriertem Substrat und partieller Verbindung zur 
Reifeninnenseite 

20 17 Trennmedium 

^ 18 Partielle Verbindungsstelle 

19 Antennenspule 

20 Verbindungssteg 
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Patentanspruche 

1. Transponder der an einem Reifen angebracht ist, wobei der Transponder 

- zumindestens einen Transponder-Chip sowie eine Transponder- Antenne umfasst und 
in ein Substrat eingebettet ist, und 

- das Substrat uber ein Mittel mit einer Reifeninnenseite in Verbindung steht, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Substrat (4) von der Reifeninnenseite (3) uber eine zwischen dem Substrat (4) und 
der Reifeninnenseite (3) angeordnete Verbindungsstxuktur in Form einer weichen oder 
gleitenden Lagerung derartig entkoppelt ist, dass keine oder nur minimale mechanische 
Spannungen auf das Substrat (4) ubertragen werden. 

2. Transponder nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Verbindungsstruktur als Kissenlagerung (2) ausgebildet ist. 

3. Transponder nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Kissenlagerung (2) aus einer Silikonschicht besteht. 

4. Transponder nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Kissenlagerung (2) aus einem LufN, Gel- oder Schaumstoffkissen besteht. 

5. Transponder nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Kissenlagerung (2) aus einem Moosgummi besteht. 

6. Transponder nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Kissenlagerung (2) eine stegartige Struktur aufweist. 
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7. Transponder nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Substrat (4) und die Kissenlagerung (2) von einem Flicken (10) uberdeckt wird, der 
mit der Reifeninnenseite (3) verbunden ist. 

8. Transponder nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Substrat (4) von einem Flicken (10) uberdeckt wird, der mit der Reifeninnenseite 
(3) verbunden ist, wobei zwischen dem Substrat (4) sowie der Reifeninnenseite (3) ein 
Trennmedium (11) angeordnet ist, auf der sich das Substrat (4) gleitend bewegen kann. 

9. Transponder nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

zwischen dem Substrat (4) und dem Flicken (10) ein Trennmittel angeordnet ist 

10. Transponder nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Flicken (10) an mindestens einer S telle luftdurchlassig ist. 

11. Transponder nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Substrat (4) in einem Fluid in einer Kavitat (12) des Flickens gelagert ist. 

12. Transponder nach einem der Anspriiche 1 bis 1 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Substrat (4) iiber mindestens einen Verbindungssteg (13), das die 
Verbindungsstruktur bildet, mit der Reifeninnenseite (3) in Verbindung steht. 

13. Transponder nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
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das Substrat (4) iiber eine Rast- oder Schnappverbindung (15) mit dem 
Verbindungssteg verbunden wird. 

14. Transponder nach einem der Anspriiche 1 bis 13, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Substrat (4) eine der Reifeninnenseite (3) angepasste bogenformige Gehausekontur 
aufweist. 

15. Transponder nach einem der Anspriiche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Substrat (4) in einem Flicken (16) angeordnet ist, der nur in einem oder mehreren 
Teilbereichen fest mit der Reifeninnenseite (3) verbunden ist. 

16. Transponder nach einem der Anspriiche 1 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

zwischen dem Flicken (16) und der Reifeninnenseite (3) ein Trennmedium (17) 
angeordnet ist. 

17. Reifen mit Transponder, wobei der Transponder 

- zumindestens einen Transponder-Chip sowie eine Transponder- Antenne umf asst und 
in ein Substrat eingebettet ist, und 

- das Substrat iiber ein Mittel mit einer Reifeninnenseite in Verbindung steht, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

das Substrat (4) von der Reifeninnenseite (3) iiber eine zwischen dem Substrat (4) und 
der Reifeninnenseite (3) angeordnete Verbindungsstruktur in Form einer weichen oder 
gleitenden Lagerung derartig entkoppelt ist, dass keine oder nur minimale mechanische 
Spannungen auf das Substrat (4) iibertragen werden. 
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18. Reifen nach Anspruch 17, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

der Transponder nach einem der Anspriiche 2 bis 16 ausgebildet ist. 
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